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Pagal 2002 10 29 LR Seimo apsvarstyta ir patvirtinta Lietuvos Respublikos Teritoriju Bendraji
plana (toliau BP), svarbiausia krasto perspektyvinés urbanizacijos gaire laikomas siekis sukurti
elitinj europinio masto metropolini centra, ES terminijoje vadinama Euro City. Be jo — milijoninio
dydzio mokslo, meno, kultiiros, versly, finansy, uzsienio turizmo centro Lietuva likty trec¢iaruse ES
nare. Realiausias kelias — ,,..suformuoti europinio lygmens centra....Vilniaus—Kauno dipolj,
sujungiant dabar esamus Siy metropoliniy centry potencialus. Tai sudaryty pagrinda atsirasti
europiniy institucijy ir kity dariniy $ioje apie milijona gyventojy turin€ioje jungtinéje zonoje bei
tiesiogiai prisijungti prie plétojamo Europos urbanistinio karkaso [BP 1.5 skirsnis].

Tapes istatymu, BP dipolio (dvimies¢io) kurimui suteiké nekvestionuojamgq, privalomg,
ipareigojanciq galia. Nuo tada, pagal Lietuvos Teritoriju planavimo jstatymo reglamenta jis
subordinuoja, salygoja ir koordinuoja visus Zemesnio rango teritorinio planavimo dokumentus..

Svarbiausia dvimies¢io sékmingo funkcionavimo salyga — greitas ir patogus susisiekimas tarp
poliariniy miesty. Kelioné tarp juy neturéty trukti ilgiau nei 25, maksimum 30 minuciy. D¢l daugelio
priezas¢iy labiausiai priimtina transporto rii§is — greitasis bégiy transportas. Siuo metu
modernizuotas gelezinkelis, kapitaliskai restauruotas Kauno tunelis atskiruose tarpumiescio
ruozuose leidzia iSvystyti iki 160 km/h greitj ir jveikti miestus skirianti nuotolj per 40-50 minuéiy.
I$sivysc¢iusiose Salyse funkcionuojantis greitasis tarpmiestinis traukinys (pvz., pranciizy TGV)
ilguose tarpustociuose i§vysto 300 km/h greitj. Taciau dél ilgo ,,isibégéjimui® ir stabdymui reikiamo
nuotolio (25-28 km) Vilniaus-Kauno ruoze su bent vienu tarpsto¢iu jis nepasiteisinty. Kita —
modernesné ir 1,5 karto greitesné béginio transporto rasis, jau funkcionuojanti ne vienoje $alyje, tai
— Maglev tipo vienabégis ekspresas ant ,,magnetinés pagalvés® -- pigus, nekeliantis triukSmo,
netarSus, saugus (nes pakeltas vir§ Zemeés pavirSiaus ir nedarantis trukdziy eismui keliuose, Zemés
tikio darbams, faunos migracijai). Labai dinamiskas -- maksimaly greiti pasiekiantis bei sustojantis
per 5-8 kilometrus. Kelioné juo (su viena stotimi, eventualiai ties Elektrénais) i§ Vilniaus | Kauna
trukty apie 14 minuciy.

Strateginiame plane numatyta nauja akligatvinio tipo greitojo tarpmiestinio gelezinkelio stotis
Pilaités rajone (butent Sioje miesto dalyje dabar susitelkes apgyvendinimo ,,svorio centras®).Tai
leisty nuo vidaus tranzitinio transporto nukrauti miesto centra, Senamiesti. Cia smarkiai sumazéty
oro tarSa, 0 miestie¢iams labai sutrumpéty kelias iki stoties.

Siy perspektyvy fone miestui biitinas greitas vieSasis transportas. Paradoksalu, bet per 14 minu¢iy
i Kauno atvykus i Pilaitg, miesto centrui uz 10 kilometry (V.Kudirkos aikstés rajone) pasiekti



autobusy-troleibusy transportu (18-20 km/h greiciu) prireikty sugaisti apie 30 minuciy. Padéti i$
esmés pakeisty metropolitenas (50-60 km/h) kuriuo i§ galinés Pilaités $j nuotolj biity galima bty
iveikti per 9, daugiausia per 12 minuciy. Kaip tai jrengta daugelyje Vakary miesty, Pilaités
multimodaliniame terminale turéty uztekti pereiti skersai perono ir i§ greitacigio tarpumies¢io
ekspreso persésti { metropoliteno vagona.

Tuo biidu, sostinés metropolitenas, jrengus pirmqji etapq Pilaité — Centras, jvykdyty vienq
svarbiausiy sqlygy sékmingam dvimiescio Vilnius-Kaunas funkcionavimui, kq jsakmiai diktuoja

LR Seimo patvirtinta Lietuvos ateities vizija.
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