Eﬁtri tema

Metro Vilniuje — tik vizija?

Dabartiné Vilniaus vie$ojo transporto sistema
nepajégi uztikrinti greito, patogaus ir saugaus
susisiekimo. Spustys gatvése, oro tarSos
didéjimas kelia ropeséiy kiekvienam sostinés
gyventojui. Metro galéty akivaizdZiai sumazinti
Sias problemas. Tadiau ar kada nors §i idéja
bus jgyvendinta?

Metro entuziastai

Siomis dienomis vél itin akty-
viai svarstoma metro idéja. Pa-
sirodo, yra susibiirusi ir akty-
viai veikia asociacija ,,Metro
sajudis™, isteigta vieSoji istai-
ga ,,Vilniaus metro®. Jos kau-
pia daugiaauks¢io eismo nau-
joves, nagrinéja metro patirtj
pasaulyje, svarsto i8kylanc¢ius
klausimus, telkia specialistus ir
réeméjus. Siuo metu sajidyje
dalyvauja daugiau kaip 3esi
tikstan¢iai Zmoniy, nariy skai-
Cius vis auga.

»Metro sajidis™ kilo i8 neno-
ro taikstytis su auganciomis
eismo spustimis Vilniuje ir sa-
vivaldybei sumanius jrengti
tramvajuy, kuris dar labiau padi-
dinty spustis gatvése. Kon-
struktyvus pilietinis protestas
greitai virto galimybiy studija ir
seklaus lengvojo metropolite-
no sumanymu®, — teigia ,,Vil-
niaus metro™ direktorius Ri-
mantas Pikelis.

Pasak jo, yra daug aspekty,
kodél Vilniui reikia metro. Pirma,
metro — atskiras, nesikertantis,
negatvinis, nickam netrukdan-
tis ir niekieno netrukdomas,
tiesus kito lygio eismas mies-

te. Dél to gerokai padidéja ke-
lionés greitis ir kartu sparta.

Antra, metro nebiina griis-
¢iy, Cia eismas nepriklauso nuo
oro salygu, néra jokiy Svieso-
fory ir kelio Zenklu. Bégiais nie-
kas nevaikS$to ir nevazingja,
nestabdo policijos, valdZios
palydos ir greitosios pagalbos
Svyturéliai. Uzdaras pozeminis
eismas neskleidzia triukSmo
mieste, negadina jo architekti-
rinio paveldo. Patogi keleiviy
laukimo ir laipinimo aplinka (ne-
lyja, ziema ne8alta, vasarg ne-
karsta). Siuolaikinis metropoli-
tenas jrengiamas taip, kad pa-
tekti ant bégiy nejmanoma nei
ty¢ia, nei netycia.

Treéia, metropolitenas atlais-
vina gatves asmeniniams auto-
mobiliams, dviratiams, pésciu-
ju eismui.

Vilniaus miesto vieSojo
transporto sistemai metropoli-
tenas galéty buti kaip pagrin-
diné sistemos asis.

Metro entuziastai teigia, kad
metro isirengé daugiau nei dvi-
desimt Europos miesty, mazes-
niy nei Vilnius, o metro staty-
ba ir finansavimu Vilniuje domi-
si ne viena tuo uzsiimanti kor-
poracija.

Kodél ne tramvajus?

»Apskai¢iuoti metro sistemos
ekonoming nauda — gana su-
détinga, taCiau mes nustatéme,
kad metro yra geresné investi-
cija nei tramvajus, kurj noréta
irengti Vilniaus mieste, — sa-
ko R. Pukelis. — Tramvajus su-
kelty katastrofg ne tik jo staty-
bos metu, bet ir uzbaigus —
paralyZziuotu pagrindiniy gat-
viy eismg ir uzkimsty Salutines
gatves. Si transporto priemo-
né vazinéty gatvés viduriu ne
didesniu kaip srauto greiciu,
nesitraukty | Salikele, uztverty
gatve ir visiskai sustabdyty
eisma, kai tektu laipinti kelei-
vius. Tramvajus negali buti
greitasis, vazinédamas gatveé-
mis. Apskritai tramvajus — at-
gyvena: bégiai gatvémis bu-
vo klojami tada, kai dar nebu-
vo i$plite automobiliai. Siais
laikais mieste bégiai klojami ne
gatvémis, o laisvomis bekelé-
mis, daZniausiai priemies¢iuo-
se. Vilniuje antZeminiu gelezin-
keliu galima apjuosti nebent
miesta, t. y. sujungti iSoriniu
ziedu galines metro stotis ir
pradines priemiestinio geleZin-
kelio atSakas.*

Metro — béginé susisiekimo
priemoné, vazinéjanti pagal ge-
lezinkelio taisykles. ,, Tramvajus
— taip pat béginé susisiekimo
priemoné, taCiau ji vazingja pa-
gal keliy eismo taisykles, —
teigia ,,Vilniaus metro* direkto-
rius. — Esminis skirtumas tas,
kad metro juda nuo kity trans-
porto rusiy izoliuotomis traso-
mis. Jei jos ir kertamos, tai vi-
siskai kitame lygyje. O tramva-
jus vazinéja tomis paciomis
gatvémis, kuriomis juda ir au-
totransportas, bei laikosi tu pa-
¢iy keliy eismo taisykliy kaip ir
kiti eismo dalyviai. Dél Sios prie-
zasties vidutinis metro greitis
yra du kartus didesnis negu
tramvajaus, o pervezty keleiviy
skai¢ius per ta patj laikotarpj —
keturis kartus didesnis. Ir bii-
tent Sie du rodikliai geriausiai
atskleidzia esminj metro ir tram-
vajaus skirtumg bei parodo
pastarojo konkurencini bejé-
giSkuma.*

Reikia milijony

Tramvajus uZ metro pigesnis
tik lyginant Zemes darbus. ,,Vis
de¢lto seklaus metropoliteno
statybos atviruoju buidu gana
nebrangios, nedaug skiriasi
nuo Silumotiekio klojimo®, —
tvirtina R. Pukelis.

V3l .. Vilniaus metro* skaiCia-
vimais, kilometras atviruoju
biidu statomos metro trasos
(su stotimis) kainuoja apie 140
min. lity, uzdaruoju biidu —
dvigubai brangiau. Vidutiné
Minske statomo metropoliteno
kilometro kaina — 40 min. do-
leriy (apie 104 min. lity).

Pagal dabar pazymétas tra-
sas uzdaruoju buidu reikéty
tiesti tik apie 20 proc. Vilniaus
metro liniju, taigi viduting kilo-
metro sostinés metro kaina —
125 min. lity, — sako R. Pike-
lis. — Tai bendra suma. Taciau
Sios i8laidos skaidiuotos Siu
dieny kainomis, tad ateityje
kainos gali kilti.*

Per ketverius metus tikima-
si jrengti pirmaja apie 7 kilo-
metry linija, kuri kainuoty apie
milijarda litu. Suma ne maza,
bet kur kas maZesné uz nuos-
tolius. patiriamus dél trans-
porto spiisciu.

Vilniaus savivaldybé jau da-
bar ruoSiasi rengti nauja trans-
porto plétros studija ir trans-
porto specialyji plana, tad visai
realu, kad, paskelbus tarptau-
tinj konkursa, jau po keleriy me-
ty galéty prasidéti metro staty-
bos.

Geriausias §iy statyby finan-
savimo budas — koncesija.
Jos esmé ta, kad privatusis ka-
pitalas savo léSomis statys
metro, o véliau ji eksploatuos.
Savivaldybés prerogatyva bii-
ty prizitréti 8 procesa: kore-
guoti biliety kainas, traukiniy
vaziavimo grafika.

Ekonominé nauda

I3reiksti ekonominj metro sis-
temos tikslinguma visa apiman-
¢iais skai¢iavimais gana sudé-
tinga, tadiau vienas iSkalbin-
gesniy yra dvieju sistemy eko-
nominio efektyvumo palygini-
mas, atliktas ,,Metro sajidzio™
specialisty. Jie nustaté, kad
metro liniju 400 metry plocio
ruoze nekilnojamojo turto (taip
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