Vilniaus miesto susisiekimo sistemos esama buklée

Aktualumas. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos aktualumas ir jos plétros prioritetai atsispindi
Vilniaus miesto gyventojy apklausoje (2010 m. sausio 7-22d.; Visuomenés nuomoneés ir rinkos tyrimy
centras Norstat):

Aktualiausios vilnieCiams problemos, kuria reikia spresti pirmiausiai:
susisiekimas/transportas- 41,0%; bendros socialinés ekonominés problemos-17,6%;
miesto tvarkymas/gyvenamoji aplinka- 13,1%; komunaliniy paslaugy kainos -11,0%;
miesto valdymas -7,1% ir kt.

1. Gyventojy skaicius ir teritorija. 2009 m. Vilniaus miesto ribose gyveno 558,2 tikst. gyventojy,
teritorijos plotas - 401km2, gyventojy tankis — 1391,9 gyvent./km2. Papildomai miesto transporto
sistema kasdien aptarnauja apie 120-150 tukst. priemiestinés zonos gyventojy, sveciy ir turisty.
Pagal Vilniaus miesto bendrajj plang planuojamas gyventojy skaicius: 2015 m. - 576 tiikst., 2025 m. —
600,0 tikst. gyventojy. Susisiekimg apsunkina didelis miesto rajony gyvenamosios ir darbo viety
disbalansas: apie 38% gyvenanciy vakariniuose gyvenamuosiuose daugiaauksciuose rajonuose
kasdien | darbg vaziuoja | miesto centrine dalj, kurioje sukoncentruota apie 46,6% darbo viety.

1.1 lentelé. Vilniaus miesto esamas gyventojy skaiCius, - tikst.

Metai | 1980 [ 1990 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Gyventoj. | 492,0 | 592,5 | 578,0 | 542,3 | 547,5 | 553,0 | 552,9

2005
553,6

2007
554,4

2008
555,7

2009
558,2
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2. Transporto parkas ir automobilizacijos lygis. Esamas Vilniaus miesto automobilizacijos lygis -
576 leng. aut./1000 gyventojy yra labai aukstas ir prilygsta daugeliui Europos miesty. 1999-2009
metais vidutinis metinis procentinis augimas buvo didZiausias Lietuvoje ir sieké 7,8 %, taciau
paskutiniais metais Vilniaus automobilizacijos lygis pasieké prisotinimo ribg ir émé mazéti. Bendras
transporto priemoniy parkas mieste siekia 390,1 tikst., i$ jy lengvieji automobiliai - 322,0 tidkst.
automobiliy. Vilniaus lengvyjy ir bendras automobiliy parkas sudaro apie 18,5 procento nuo visos
Lietuvos automobiliy parko. NeziGrint nepalankiy eismo salygy, gyventojai naudojasi asmeniniu
transportu, nes esama visuomeninio transporto sistema savo greiCiu ir komfortu netenkina gyventojy
poreikiy, 0 esamos reguliuojamos priemonés (eismo apribojimai, mokamas stovéjimas, parkavimo
kaina) yra tam palankios.

2.1 lentelé. Vilniaus automobilizacijos lygis
Metai 1981 | 1999 (2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 [ 2006 | 2007 [2008 [ 2009
Vilnius 73 | 270 | 310 | 320 | 377 | 423 | 450 | 487 | 532 | 545 | 583 | 576
Lietuva 80 | 270 | 309 | 322 | 343 | 365 | 383 | 417 | 456 | 456 | 508 | 518
2.2 lentelé. Vilniaus transporto priemoniy parkas
Viso transporto priemoniy Viso lengvyjy automobiliy
Metai 2002 2004 2008 2009 2002 2004 2008 2009
Lietuva | 1479099 | 1634354 | 2106848| 2133720 | 1180718| 1318562 | 1704063 | 1726462
Vilnius | 253207 | 302227 | 393943 390069 | 208557 | 248690 | 323988 | 321987




3. Gyventojy kelioniy struktiira. Vilniaus miesto gyventojai savo kelionéms gali pasirinkti Sias
transporto riSis: eiti pésCiomis, vaziuoti dviraciais, naudotis miesto autobusais, troleibusais,
traukiniais, marsrutiniais taksi, taksi arba vaziuoti savo arba jmoniy automobiliais. Esama gyventojy
kelioniy struktlra rodo, kad vis daugiau gyventojy savo kelionéms pasirenka savo automobilius (1980-
2005 m. iSaugo 3,8 karto). Ir atvirksciai, vis mazesné dalis naudojasi miesto visuomeniniu transportu,
vaziuoja dviraciais ar eina pésciomis. Tokios tendencijos neatitinka subalansuotai susisiekimo sistemos
plétrai, neigiamai veikia aplinka, nes dél dideliy atstumy apribotas kelioniy skaicius pésCiomis ir
dviraCiais. Esant nepakankamai iSvystytai susisiekimo infrastruktdirai, priemonés miesto susisiekimo
sistemos , galinCios patenkinti miesto gyventojy ir jo sveciy poreikius, vystymui.

3.1 pav. Gyventojy kelioniy strukttra, % 2005m 3.2 pav. Gyventojy darbo kelioniy struktura, %.
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4. Miesto iSorés rysiai. Lietuvos sostine Vilniy su iSoriniu Salies ir ES transporto tinklu jungia oro,
automobiliy ir geleZinkeliy linijos. Vilniy kerta svarbls 7 magistraliniai (i$ kuriy 6 yra tarptautiniai) bei
4 krasto keliai. Siais keliais j/iS Vilniaus per vidutine parg jvaZiuoja/ iSvaziuoja apie 101,6 tukst.
transporto priemoniy arba apie 150,0 tiikst. keleiviy. Didziausiais vidutinis metinis paros transporto
srautas Vilniaus prieigose buvo Klaipédos kelyje A1/ /E85 - 18,4 tikst. automobiliy, maziausiais —
Minsko pl. A3/E28 ir sieké 2,9 tukst. automobiliy. 2009 m. pirmg kartg po Lietuvos nepriklausomybés
transporto srautai, skaitant ir sunkyjj transporta, keliuose sumazéjo 7 %. Vilnius vienas i$ nedaugelio
Lietuvos miesty, kuris neturi miesto aplinkkeliy. Siuo metu formuojami vidiniai tarptautiniai greito
eismo transporto koridoriai, kurie kartu sprendzia ir miesto transporto eismo problemas.

4.1 lentelé. Vidutinis paros transporto eismas Vilniaus keliuose 2009m., tukst. aut.
A1/ | A2/ | A3/ A4 A14 | A15/ | Al6/ | K101 | K102 | K103 | K106
E85 | E272 | E85 ES5 | E28

Bendras 184 | 133 | 4,11 | 663 | 170 | 9,78 | 12,3 | 2,87 | 9,18 | 4,68 | 3,34
Sunkusis 299 1120 093 | 057|127 | 055|100 038 [ 0,52 | 0,50 | 0,49
Sant. dydis | 1,0 | 0,72 | 0,22 | 0,36 | 0,92 | 0,53 | 0,67 | 0,16 | 0,50 | 0,25 | 0,18
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Tarptautinis Vilniaus oro uostas yra Vilniaus miesto teritorijoje apie 5 km nuo miesto centro.
Pastaraisiais metais pastebimas Zenklus Vilniaus oro uosto keleiviy pervezimy mazéjimas ir ryskus
Rygos oro uosto dominavimas Baltijos Salyse. Tai neigiamai veikia tarptautinj turizma, uZsienio
investicijy pritraukimg. Pagal Vilniaus miesto bendrajj plang buvo numatytas naujas kilimo-leidimosi



takas, kad lektuvy skrydziai nevykty virS miesto gyvenamujy ir kity uzstatyty teritoriju, taCiau jis iki
Siol yra nerealizuotas. Oro uostg su miestu jungia autobusy linijos ir specialus traukinys, vezantis iki

Gelezinkelio stoties.

4.2 lentelé. Pervezta keleiviy Lietuvos, Latvijos ir Estijos oro uostuose, min. keleiviy
Metai Vilniaus Kauno Palangos Lietuva-viso Rygos Talino
2000 0,52 0,02 0,04 0,58 0,57 0,56
2005 1,28 0,08 0,09 1,45 1,87 1,40
2008 2,05 0,41 0,10 2,56 3,69 1,81
2009 1,31 0,46 0,11 1,88 4,07 1,35

Vilniaus geleZinkelio stotyje kasmet aptarnaujama apie 1,8 min. keleiviy. Salia geleZinkelio stoties yra
ir Vilniaus centriné autobusy stotis, jungianti su svarbiausiais Salies miestais. Miesto teritorijg
aptarnaujanti Lietuvos geleZinkelio sistemos dalis ( pastatyta prieS 100 mety ), eina miesto pietinéje
dalyje ir veZa Lentvario, Paneriy, Pavilnio, N.Vilnios, Kirtimy rajony keleivius ir dirbanciuosius. Sia
transporto risimi naudojasi vos 0,5 % miesto dirbanciyjy.

5. Miesto susisiekimo sistemos infrastruktura. Miesto susisiekimo sistemos infrastruktdra ir jos
iSvystymo lygis yra vienas pagrindiniy rodikliy, uztikrinanciy miesto ir Salies socialine, ekonomine ir
dkine veiklg, atliekant keleiviy ir kroviniy pervezimus. NeziGrint, kad bendras gatviy ilgis Vilniuje
didéja, taciau gatviy tankis — 2,47km/kmz2 islieka vienu maziausiu tarp Lietuvos didZiyjy miesty. Su
tokiu rodikliu, papildomai jvertinus nepakankamg jo riSluma, tikétis tolygaus transporto srauty
pasiskirstymo visame magistraliniy gatviy tinkle yra nerealu.

Susisiekimg apsunkina mazas Vilniaus gyventojy tankis - (vélgi maZiausias tarp didziyjy
Lietuvos miesty) ir miesto nepakankamas kompaktiSkumas, kurie didina kelionés trukme, reikalauja
padidinto gatviy tinklo ir investicijuy, bei mazina kelioniy pésciomis ir dviraCiais galimybes. Tokios yra
zalio ir savito miesto susisiekimo neigiamos pasekmés.

5.1 lentelé. Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiros pagrindiniai rodikliai

Rodikliai 1980 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Gatviy ilgis, km 618 | 961 | 961 | 965 | 967 | 972 | 974 | 977 [ 981 [ 992
Gatvés su danga, km 461 | 863 | 864 | 868 | 872 | 877 | 881 | 885 | 890 | 895
Gatvés su patobulinta | 323 | 638 | 644 | 651 | 664 | 678 | 699 | 722 | 744 | 762
danga, km
Tankis, km/km2 235|251 240 | 240 | 241 | 243 | 2,44 | 244 | 245 | 2,47

5.2 lentelé. Didziausiy Lietuvos miesty gatviy techniniai rodikliai. 2009m.
Rodikliai Vilnius Kaunas | Klaipeda | Siauliai |Panevézys
Gyventojy skaiCius, tikst. 558,17 352,28 183,43 126,22 112,62
Gyventojy tankis, sk./km2 13919 2243,8 1871,8 1558,2 22524
Gatviy ilgis 1000 gyventojy, km 1,78 2,58 2,87 2,76 3,89
Gatviy tankis, km/km2 2,47 5,79 5,38 4,30 8,76
10. Gatvés su patobulinta danga, km 762 586 309 182 307

Magistraliniy gatviy tinklas formuojamas uztikrinant testinumo principus, didinant bendrg gatviy
riSluma, vystant gatviy su visuomeniniu transportu tinklg. Ypatingas démesys teikiamas tarptautiniams
transporto koridoriams, kuriais realizuojami pagrindiniai tranzitiniai transporto srautai ir miesto
transporto rySiai su uzmiescio keliais. Siuo metu nutiestos arba tiesiamos miesto gatvés, kurios buvo
suplanuotos prie$ 20-25 metus. Mieste truksta skirtingy lygiy sankryzy ir pésCiyjy peréjy. Paskutiniais
metais nutiesti transporto koridoriai néra kompleksiskai iSbaigti. Pvz., Senamiescio pietinis aplinkelis,
dél nerekonstruotos GeleZinkelio g, atkarpos tarp Ausros Varty ir Paneriy g., atsiremia | zenkliai
maZzesnio pralaidumo GeleZinkelio gatve, todél Cia formuojasi spustys.

5.3 lentelé. Svarbiausiy Vilniaus miesto magistraliniy gatviy infrastruktdros plétra

Metai Gatvé, gatvés atkarpa Ilgis-km
1980- | Garitny, Oslo, Zirniy, Vidinskio, Batoro, Linksmoji, Jasinskio tilto prieigos, GeleZinio Vilko 40,2
1990 (centras), Narbuto g. tarp Saltoniskiy-Seliy, Zvalgy, Ozo g. tarp GeleZinio Vilko-Buivydiskiy g.,

JustiniSkiy, Taikos, Rygos, Buivydiskiy, Seskinés g. rytiné dalis, Paberzés, Gelvony, Staneviciaus,




Giros, Fabijoniskiy, Neries g. Fabijoniskése, Zadeikos, Gedvydziy , Gabijos, PasilaiCiy, GeleZinio
Vilko g. tarp Ozo ir Siaurinés g., Mokslininky _g. rytine dalis

1990- Silo tilto prieigos, Ozo —Vakariné g. VirSuliSkése, Pilaités pr. tarp Vakarinés- Papilény, Vydino, 13,9
2000 Smalinés, Karaliauciaus, Gineitiskiy, Tarandés, GeleZinio Vilko g. tarp Siaurinés- Mokyklos g.,
Mokslininky g. tesinys, Vandens g.

2000- Senamiescio pietinis aplinkkelis, Mindaugo tiltas ir prieigos, Lvovo, Ukmergés g. estakada ir 12,0
2010 prieigos, Pilaités pr. atkarpa tarp Papilény-Karaliau€iaus g.; Luksio g. tarp Zirminy-Verkiy g.,
Juodupio, Gelezinio Vilko g. jungtis su Moléty pl., S.Neries g., Pietiné greito eismo gatve,
Rekonstruotos gatvés: Konstitucijos pr., Ateities, Moléty pl., Vaitkaus g. 4,4

6. Susisiekimo tinklo apkrovimas. Pagrindiniy srauty stebéjimo vietos rytinio piko valandomis
parinktos pagal anksCiau patvirtintg Vilniaus miesto susisiekimo sistemos duomeny banka, kuris
numato 3 miesto radialines zonas su 175 kontroliniais pjuviais, bei 41 miesto transportiniu rajonu.

Didziausias transporto srautas uzfiksuotas pagrindinéje Vilniaus miesto greito eismo
Gelezinio Vilko gatvéje miesto centrinéje dalyje — 10,35 tukst. fiz. aut./val. abiem kryptimis arba 141,8
tdkst. aut./ para. Ir tai yra beveik 8 kartus daugiau nei didziausio intensyvumo uzmiescio kelyje Al.
Transporto srautai piko valandomis jau daugelyje viety yra baigtinio dydZio, nes eilé sankryzy jau yra
pasiekusios savo laidumo riba.

Krovininio transporto skaiCiaus procentinéje srauty struktiiroje sumazéjo nuo 19,9% - 1980
metais, iki 7,0% 2009 metais. Tai teigiamai veikia bendrg susisiekimo greitj, gatvés laidumg ir eismo
sauguma.

6.1 lentelé. Maksimalus transporto srautai (iki 3.0 tikst.) , - tokst. fiz. aut./h 2 kryptimis

1980 metai 2009 metai

Gatvé Kategorija | Bendras Krovininis | 1 juostos | Bendras Krovininis | 1 juostos

apkrova apkrova
Gelezinio Vilko A2 3,1 0,66 0,6 10,35 1,1 0,26
Ukmergés B2 1,9 0,40 0,5 7,1 14 0,19
Laisves pr. C1 1,8 0,05 0,6 6,4 14 0,08
0zo B2 - - - 4,9 1,2 0,12
Savanoriy pr. Bl 2,9 0,92 0,7 4,3 1,1 0,32
Pietine/ Zirniy Al - - - 43 1,1 0,26
Konstitucijos pr. Bl 14 0,30 0,6 4,25 1,1 0,06
T.Narbuto Bl 1,6 0,12 0,4 4,10 1,1 0,11
Zarasy Bl 15 0,42 04 3,76 0,9 0,14
A.Gostauto C1 2,2 0,39 0,6 3,45 0,8 0,00
Dariaus ir Giréno Bl 1,9 0,58 0,5 3,66 0,9 0,18
Gariuny, Oslo Al - - - 3,24 0,8 0,19
Ateities C1 0,8 0,25 04 3,20 0,8 0,05
Svitrigailos Cl 1,9 0,44 0,6 3,14 1,1 0,02
Olandy Bl 15 0,42 04 3,10 0,8 0,14
Kareiviy A2 1,3 0,27 0,4 3,00 0,7 0,10

Transporto eismas atskiruose miesto zonose ir Zieduose tolstant nuo miesto centro Zenkliai
mazéja, o srauty pokycio tendencijos — didéja. 2009 metais transporto srautas piko val. abiem
kryptimis centro I Ziede buvo 2,4 karto, o II Ziede — 1,72 karto didesnis nei III periferiniame Ziede.
Santykinis srauto dydis I centro ziede 1980-2009 m. laikotarpyje lyginant su III periferiniu ziedu turi
aiskia mazéjimo tendencijg (sumazéjo 1,5 karto), kai II pagrindiniame Ziede santykinis srauto dydis
iSliko mazai kintantis. Suminis srauto dydis atskirose miesto zonose ilgalaikiu laikotarpiu (1980-
2009m.) maziausiai kito I zonoje (2,15 karto), daugiausia II zonoje (3,72 karto) ir III zonoje — 2,98
karto. Bendras metinis procentinis transporto srauty augimas Vilniaus mieste paskutiniuoju
desimtmediu sieké 3,5-4,0%.

Toks netolygus transporto srauty augimas atskirose miesto zonose reiskia, kad centrinés ir
dalis pagrindinés zonos gatviy sankryzy jau pasieké maksimaly laidumo lygj. Padidéjus gatviy tankiui
dalis automobiliy srauty persiskirsto periferinéje miesto zonoje.

6.2 lentelé. Suminis transporto srautas* Vilniaus Zieduose ir zonose piko val., -tikst.
Zona, Ziedas 1980 1995 2000 2003 2009 2009/ 2009/
1980 2000




I centro Ziedas (3km) 17,33 20,48 30,31 32,18 38,79 | 2,23 1,28
I centro zona (0-3km) 58,02 7440 | 101,33 | 102,17 | 12461 | 2,15 1,23
II pagrindinis Ziedas (6km) 8,72 11,20 17,60 21,85 27,82 3,19 1,58
II pagrindiné zona (3-6km) 27,13 43,99 70,19 7591 | 100,93| 3,72 144
II1 periferinis Ziedas (9km) 4,78 571 9,95 11,17 16,14 | 3,38 1,62
III periferiné zona (6-9km) 6,64 9,19 13,23 16,06 19,78 [ 2,98 1,50
Bendras mieste 122,62 | 164,95 | 242,60 | 259,32 | 328,07 | 2,67 1,35

* pagal 175 kontroliniy, pjaviy stebé&jimy rezultatus
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Transporto eismo tendencijos miesto rajonuose pagal kontroliniy pjuviy duomenis
rytinio piko metu skiriasi labiau. Yra visa eilé miesto rajony centrinéje dalyje, kur 2000-2009 m.
transporto eismo pokyciy jau néra (Senamiestis, Naujamiestis, Vilkpéde, Zirmtnai). Tam jtakos turéjo
naujai atsirades aplinkinis gatviy tinklas ir eismo organizacija (Naujamiestis, Vilkpédé, Senamiestis)
arba esamas tinklo prisotinimas. Centro srauty augimui dar pakankamai daug jtakos turéjo Gelezinio
Vilko gatvés laidumo padidinimas ir kai kuriy magistraliniy gatviy rekonstrukcija. Didziausias pastarojo
deSimtmecio srauty augimas piko valandomis fiksuotas Santariskése, Pavilnyje, Verkiuose, Pilaitéje,
Tarandéje ir kituose rajonuose, kuriuose arba Salia jy vyksta intensyvi urbanistiné miesto plétra.

6.3 lentelé. Transporto srauty vidurkiai ir rida miesto rajonuose (pokyciai-%

Gatviy Srautas piko val. Srauty Rida-tikst. Ridos
ilgis-km pokytis aut.km pokytis
Rn | Miesto rajonas 1980 1995 2000 2009 2009/ 1980 2009 2009/
2000 1980
1 | Centras I 8,7 1990 2463 | 3141 3958 20,6 | 14,08 | 19,54 28,0
2 | Centras II 14,6 1395 2200 | 2717 3116 12,8 | 17,26 | 24,75 30,0
3 Zvérynas 10,3 755 1000 1788 1859 3,8 9,03 17,94 49,7
4 | Senamiestis 17,9 793 580 880 861 -2,1 16,82 | 17,73 5,1
5 | Naujamiestis 16,6 1264 1648 | 2203 2243 1,8 28,56 | 23,02 | -194
6 | Vilkpédé 5,3 1417 1513 | 2553 2458 -3,7 11,57 | 12,48 7,3
7 énipiékés 9,2 1074 1356 1890 2460 23,2 16,13 | 18,24 11,6
8 | Zirminai I 7,9 845 725 1777 1760 0 10,67 | 12,29 13,2
9 | Zirminai II 8,9 1015 1307 1888 2013 6,2 4,53 15,68 71,1
10 | Dvarcionys 15,6 282 301 630 823 23,5 2,89 8,51 66,0
11 | Antakalnis 18,9 698 720 1236 1565 21,0 9,45 22,19 57,4
12 | Belmontas 10,2 975 1062 1690 2485 32,0 11,25 | 13,98 19,5
13 | Rasos 8,8 613 540 970 1425 31,9 8,17 9,89 17,4
14 | Pavilnys 15,2 175 203 263 480 45,2 3,48 7,40 53,0
15 | Naujininkai 7,7 1130 1290 1735 2360 26,5 11,19 6,40 -31,2
16 | Lazdynai 16,4 1690 1970 | 2605 3200 18,6 | 18,95 | 23,02 17,7
17 | Karoliniskés 11,2 1750 2450 | 3180 3920 18,9 15,57 | 21,78 28,5
18 | Virsuliskés 8,6 620 955 1920 2135 10,1 10,85 | 13,14 10,5
19 | Seskine 10,6 1560 1990 | 2880 4093 29,6 | 16,16 [ 26,21 38,3
20 | Baltupiai 10,4 995 1130 | 2300 2985 22,9 14,29 | 19,17 25,5




21 | Santarigkes 20,7 | 570 645 | 775 | 1995 | 61,2 | 6,42 | 21,22 | 69,7
22 | Verkiai 156 | 160 250 | 450 810 | 444 [ 1,19 | 7,95 [ 90,1
23 | N. Vilnia 25,5 | 285 380 | 640 825 | 22,4 [ 12,18 | 16,18 | 24,7
24 | Z. Paneriai 9,7 | 2825 | 2340 | 2900 | 3350 | 13,4 | 20,0 [ 16,32 | -184
26 | Kirtimai 9,1 | 1205 | 1373 | 1695 | 2280 | 25,7 - 0,57 -
27 | UZusienis 11,8 | 225 290 | 480 760 | 36,8 | 994 | 13,75 | 27,7
28 | A. Paneriai 10,8 238 350 510 900 43,3 1,27 6,98 81,8
29 | Garinai 254 | 1010 | 1090 | 1645 | 2415 | 31,9 | 13,27 | 19,66 | 32,5
30 | Gureliai 27,0 300 435 700 990 29,3 | 24,12 | 33,90 28,8
31 [ Traky Voke 4,8 400 680 | 625 | 1250 | 50,0 - 1,77 -
32 [ Justinidkes 19,5 - 785 | 1260 | 1700 | 25,9 - 7,74 -
33 | Padilaidiai 7,5 520 665 | 1470 | 1950 | 246 | 556 | 9,32 | 403
34 | Pilaite 12,5 - 275 | 315 670 | 53,0 | 517 | 983 | 474
35 [ Valakupiai 345 | 525 410 | 670 925 | 27,6 | 337 | 1553 | 783
36 | Pilaite 7,7 300 690 | 745 | 1155 | 355 - 5,97 -
37 | MedZiakalnis | 2,5 180 385 | 590 930 | 36,6 - 0,94 -
38 | Fabijoniskés 11,8 800 1225 1580 1885 16,2 10,3 15,83 34,9
39 | Tarandé 5,8 590 638 775 1380 43,8 - 5,97 -
40 | Kuprioniskés 12,3 185 265 325 680 52,2 - 11,55 -
41 | Grigigkes 8,6 - 9,88 -
516,1 364,37 | 564,22 | 354
4858,3 | 74240 | 34,6

Natdriniy tyrimy metu nustatyti didZiausi transporto srautai Vilniaus miesto gatvése ir
sankryzose leidZia juos palyginti su kity Europos ar Lietuvos miesty srauty dydZziais. Akivaizdu, kad
maksimalls srauty dydziai pagal miesto dydj, salyginai yra labai auksti. Tai [Emé nepakankamas gatviy
tinklo tankis atskirose miesto teritorijose, kas privedé prie didelés transporto srauty koncentracijos
atskirose gatvése.. Esant tokiai situacijai nutiesti reikiamo ilgio ir tankio miesto gatviy tinklg yra sunkiai
realizuojama dél pacios miesto urbanistinés struktiiros, esamo uzstatymo ir dideliy investicijy. Tokioje
situacijoje prioritetas vienareikSmiai turi biti atiduotas miesto greito visuomeninio transporto
marsrutinio tinklo plétrai ir modernizavimui.

6.4 lentelé. Vilniaus pagrindiniy sankryzy apkrovimas. (>4000 jvaZ. aut. /h)

Sankryza Transporto
srautas
1 | GeleZinio Vilko — Narbuto 9000-10000
2 | Laisvés pr. — Pilaités — Narbuto, Gelezinio Vilko-Ukmergés 8300-8500
3 | Laisvés pr. - Savanoriy 7200
4 | Gelezinio Vilko-Zalgirio, Laisvés- Kavoliuko, Ukmergés — Zadeikos, Kalvarijy-Ozo- 5000-5700
Kareiviy, Ozo- Gelvonu, GeleZinio Vilko- Gostauto
5 | Laisvés - Justiniskiy, Dariaus ir Giréno - Pelesos, Laisvés - Oslo, SV|tr|ga|Ios — Paneriy, 4300-4850
Antakalnio - Olandy, Zarasy - Subaciaus, Savanoriy - Zemaites, Kalvarijy - Seimyniskiu,
6 | Laisvés pr. — Rygos, GeleZinio Vilko - Gerosios Vilties, Savanoriy -Vilkpédés, 4000-4300

Transporto srauty realy pasiskirstyma jtakoja esami transportiniai tiltai per Neries upe, kuri dalija
miestq | dvi dalis. Transporto eismas 2000-2009 metais per Vilniaus miesto tiltus per Nerj rodo, kad
metinis procentinis transporto eismo augimas yra apie 3%, ir eismo didéjimas vyksta rekonstruoto
Gelezinio Vilko, rekonstruojamo Lazdyny ir naujai pastatyto Karaliaus Mindaugo tilty déka. Centrinés
miesto dalies tiltai dazniausiai yra priklausomi ne tiek nuo savo techniniy parametry, kiek nuo realiy
aplinkiniy transporto eismo organizavimo salygy, Salia esanciy Sviesoforais reguliuojamy sankryzy
laidumo bei vykdomy, rekonstrukcijos darby.

6.5 lentelé. Transporto srautas piko valandomis per Vilniaus tiltus, - fiz. vnt./h

Tiltas 1980 1990 1995 2000 2003 2009 | 2009/2000
Valakupiy 1090 1810 1320 2520 2120 2740 8,0
Silo - - - 1300 1440 1700 23,5
Zirmliny, 2100 2880 2640 3380 2790 2830 1,4




Karaliaus Mindaugo - - - - 990 1650 -
Zaliasis 1860 2590 2770 2940 2990 2715 -7,7
GeleZinio Vilko 1780 4430 4270 5600 7190 9125 38,6
Zvéryno 240 470 400 1365 640 770 -43,6
Liubarto - 1100 950 950 1030 1215 21,8
Lazdyny 1990 2810 2980 4480 4170 6400 30,0
Gariuny - 1180 2080 2140 2740 3240 34,0

Viso 9060 17270 17410 24675 26100 32385 23,8

Santykinis dydis 1,0 1,91 1,92 2,72 2,88 3,57

7. Senamiescio aptaI:navimas. Vilniaus miesto senamiestis yra jtrauktas | UNESCO Pasaulio
kultiros paveldo sgrasa. Siuo metu jvaziavimui | senamiestj jokiy didesniy eismo apribojimy néra,
vyrauja pakankamai tankus ir vienpusio eismo gatviy tinklas su siauromis vaziuojamosiomis dalimis.
Situacija kiek pageréjo nutiesus pietinj senamiescCio aplinkkelj ir pastacius Karaliaus Mindaugo tilta,
taciau stovinciy automobiliy skaiCius istorinéje senamiesCio dalyje yra pernelyg didelis ir trukdo
pésciyjy eismui. ISlieka ir tranzitinio eismo per senamiestj problema, o Vokieciy g. piko valandomis
srautai virSija 1000 automobiliy. Tranzitinis transportas Vilniaus senamiestyje sudaro iki 39 %.

Transporto eismo tendencijos senamiestyje ir jo prieigose iSlieka augancéio pobtdzio, nors
jvaziuojanciy automobiliy skaiCius stabilizavosi.
7.1 lentelé. Transporto eismas Vilniaus senamiescio 2 zonoje , aut./val.
Gatve 1988 | 1995 | 1997 | 1999 | 2000 | 2002 | 2003 | 2005 | 2009 | 2009/
2000
Ivaziavimai | 1409 | 1157 | 2118 | 2382 | 2499 | 2736 | 2604 | 2794 | 2497 0
ISvaziavimai | 1586 | 801 | 1788 | 1987 | 1958 | 2019 | 2282 | 2418 | 2648 | 26,1
IS viso | 2995 | 1958 | 2906 | 4369 | 4457 | 4755 | 4886 | 5212 | 5145 | 13,4
Santykinis dydis 100 | 1,56 | 2,35 | 240 | 2,56 | 2,63 | 2,80 | 2,63

Pastaba: 1995 metais buvo jvestas mokamas jvaziavimas | senamiestj
Giluminés senamiesCio susisiekimo problemos slypi ne senamiestyje, o visoje miesto
susisiekimo sistemoje
9. Miesto visuomeninis transportas. 1893 birZelio 3 d. atidaryta pirmoji arklinio tramvajaus —
konkes" linija Zaliasis tiltas-GeleZinkelio stotis. 1924 m spalio 2 d. | miesto gatves iSriedéjo autobusai,
keleivius veze marsrutu Stotis-Zveérynas (iki Lokiy gatves).

Siuo metu Vilniaus miestas aptarnaujamas Siomis visuomeninio transporto risimis: miesto
autobusais, troleibusais, privaciais autobusais ir marsrutiniais taksi, taksi, traukiniais (atkarpoje
N.Vilnia-Pavilnys-Centras-Paneriai-Lentvaris ir Vilnius — Oro uostas). VT prieziUrai ir parkavimui skirti du
troleibusy ir vienas autobusy parkai, kurie iSsidéste Antakalnyje (troleibusai), Zirminuose (autobusai) ir
Virsuliskése (troleibusai).

2000-2009 m. pagal SI ,Susisiekimo paslaugos" statistinius duomenis bendras savivaldybés
autobusy ir troleibusy marsruty skaicius iSaugo 13,3 procento, marsruty ilgis — 15 procenty. Pervezty
keleiviy skaiCius Siuo laikotarpiu iSaugo 29,4 procento, keleiviy apyvarta — 30,4 procento Realus
perskaiCiuotas atlikty gyventojy pilny kelioniy skaiCius yra mazéjanCio pobddzio, kg patvirtina
pervezty keleiviy skaicius paskutiniaisiais metais.

9.1 lentelé. Pagrindiniai Vilniaus miesto visuomeninio transporto vezimo rodikliai
Saltinis: Statistikos departamento ir SI ,Susisiekimo paslaugos" duomenys

Nr. Rodikliai 1980 2000 2003 2006 2009 2009/2000
1 | VeZta keleiviy, - min./metus 283,1 201,7 263,1 313,7 285,5 29,4

3 | Persédimo koeficientas 1,2 1,35 1,35 1,55 1,55 14,8

4 | Atlikta pilny kelioniy, - min.* 235,9 149,4 194,9 201,6 184,2 -5,5

5 | Keleiviy apyvarta, -min. kel. km | 1019,2 | 751,7 | 1111,0 | 1169,4 | 1079,4 30,4

6 | Pilnas kelionés ilgis,- km 4,3 5,0 5,7 5,8 59 15,3

*autoriaus atlikti pilny kelioniy perskaiCiavimai (vezti keleiviai / persédimo koeficientas)

9.2 lentelé. Pagrindiniai Vilniaus savivaldybés vieSojo transporto statistiniai rodikliai

Rodikliai 1980 [ 2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

Vezta keleiv. min. 283,11 201,7

2373

248,8

263,1

275,0

300,1

313,7

3352

341,9

285,5




-troleibusy 118,9 | 129,9| 132,1 | 136,8| 145,0| 150,5| 145,1| 140,8[ 137,4| 118,3

-autobusy 82,8 | 107,3| 116,7] 126,3] 130,0| 149,6| 168,6| 194,4| 204,5| 167,2
Apyvarta, min. k. km| 1019,2] 751,7 | 991,4| 1046 | 1111 [1010,1]1099,2[1169,4 |1164,6|1298,4[1079,4
-troleibusy 355,6 | 449,5| 457,1| 473,3 | 426,5| 450,1| 433,9| 421,1| 410,9| 353,9
-autobusy 396,1 | 541,9| 589,3| 637,7| 583,6| 649,1| 735,5| 743,5| 887,5| 725,5
Margruty skaicius 59 | 78 | 78 | 80 | 83 | 8 | 8 | 93 | 96 | 92 | 90

Marsruty ilgis t. km | 1,19 108 1,10 | 1,13 | 1,17 | 1,15 [ 121 | 127 | 1,29 [ 1,32 | 1,27
Tr. priemoniy skaic. | 450 462 472 482 490 511 537 558 559 563 499
Paros reisy skaiCius | 5151 | 3933 | 3937 [ 4125 | 4224 | 8599 | 8851 | 9135 | 9050 | 9126 | 8629
Metiné rida-min.km | 38,8 | 28,12 29,50| 30,77| 31,85| 32,77| 34,24 | 35,79| 35,23 | 355 | 32,4
Susisiekimo greitis 1731 184 | 189 | 194 | 206 [ 206 | 203 | 166 | 163 | 182 | 193

Sékmingg visuomeninio transporto darbg lemia Siuolaikinés ir naujos transporto priemonés,
kurios sudaro palankias salygas keleiviy veZimui ypaC Saltuoju mety laikotarpiu. Esamas seny
transporto priemoniy amzius (daugiau nei 10 mety) sudaro net iki 71,9 procento bendro parko, todél
Siuo pofZidriu situacija yra pakankamai sudétinga ir sunkiai sprendziama abiejuose parkuose.

9.3 lentelé. Transporto priemoniy parky struktiirg pagal jy amziy, -%

1999 metai 2003 metai 2009 metai
AmZius <5 5-10 >10 <5 5-10 >10 <5 5-10 >10
Bendras 22 20 58 14 22 64 15,1 13,0 71,9
Autobusai * 26 29 45 19 24 57 16,1 17,7 66,2
Troleibusai 19 12 69 8 20 72 14,0 7,5 78,6

* Autobusy parko apskaitoje yra 50 vnt. autobusu, kuriy eksploatacija nutraukta nuo 2009-06-01

2009 m. gruodzio 1 dienai savivaldybé uz 11 ménesiy vezéjams buvo skolinga 120,0 min. Lt uz
lengvatiniy keleiviy vezimg ir uz nuostoliy kompensavima. Padidinus biliety kainas pajamos uz bilietus
2009 metais iSaugo 28 %, taciau to nepakanka ir skirtumas siekia 61,6 min. Lt., todél autobusy ir
troleibusy parkai atsidure prie bankroto ribos.

9.4 lentelé. Pajamos ir iSlaidos uz gautus bilietus, min.Lt

2000 [ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 [ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 [ 2009
Pajamos 46,2 55,7 57,0 58,6 59,6 71,4 81,9 82,3 86,9 121,4
ISlaidos 77,0 84,7 91,2 93,6 107,7 | 128,7 | 1519 | 1758 | 204,1| 183,0
Skirtumas | -30,8 | -29,0 | -342 | -350 | 481 | -57,3 | -70,0 | 935 | -117,2| -61,6

9.5 lentelé. Parduoty biliety skaicius ir gautos pajamos. 2009m.

Parduota biliety Pajamos uz bilietus
Bilieto rasis tlikst. % tikst. Lt %
Viso 34218,05 100,0 121365,54 100,0
Vienkartiniai 32783,59 95,81 52196,49 43,01
Ménesiniai 1417,59 4,14 68626,94 56,55
Terminuotas 16,87 0,05 542,12 0,45

Bet kokie teoriniai pervezty keleiviy skaiCiavimai paremti parduoty biliety skaiciumi bei kitomis
prielaidomis, nepilnai atspindi realiq situacijg, Todél rengiant miestui svarbius transporto eismo
organizavimo ar teritorinio planavimo projektus visada atliekami kompleksiniai transporto ir keleiviy
srauty naturiniai tyrimai. Paskutinj kartg tokie kompleksiniai tyrimai buvo atlikti 2002 metais.

Pagal 2002 mety natdrinius tyrimus piko valandomis daugiausia keleiviy buvo pervezama troleibusais
ir miesto autobusais ir tik apie 10 procenty —privaciais autobusais ir marsrutiniais taksi. 1980 metais
pervezty keleiviy skaicius buvo pasiekes maksimalig riba.

9.7 lentelé. Paros keleiviy vezimai pagal natirinius keleiviy srauty tyrimus

1966 1971 1980 1998 2002

Pervezta keleiviy / parg, tukst. 543,0 687,8 1030,4 831,7 710,0
Pervezta keleiviy / val., tukst. 56,0 72,0 103,0 68,7 71,0
- troleibusais 25,8 37,5 60,4 39,7 32,6




1966 1971 1980 1998 2002

- autobusais 30,2 34,5 41,7 35,9 31,8

- privac. autobusais 0 0 0 1,3 2,6

- marsrutiniais taksi 0 0 0,9 1,2 4,0
Vidutinis kelionés ilgis, -km 3,55 3,30 3,60 3,73 4,26
- troleibusais * 2,77 3,00 3,01 3,46

- autobusais * 4,17 4,20 4,45 5,05

9.8 lentelé. Keleiviy srautas Vilniaus miesto radialinése zonose ir Zieduose
Ziedai, zonos 1980 metai 1998 metai 2002 metai
tukst. keleiv.| sant. dydis | tukst. keleiv.| sant. dydis | tikst. keleiv.| sant. dydis

1 centro Ziedas 70,8 1,0 44,1 0,88 34,4 0,49
2 pagrindinis Ziedas 9,1 1,0 8,1 0,89 10,2 1,12
3 periferijos ziedas 4,5 1,0 2,7 0,60 4,3 0,96
Viso: 84,4 1,0 54,9 0,65 48,8 0,58
I centro zona 169,8 1,0 94,6 0,56 79,1 0,47
II pagrindiné zona 144,8 1,0 51,6 0,36 51,8 0,36
III periferijos zona 4,40 1,0 4,5 1,02 4,7 1,07
Viso: 318,7 1,0 150,7 0,47 136,6 0,43

Transporto priemoniy risj atskirose miesto visuomeninio transporto marsruto trasose lemia jy
pervezimo pajégumai. Priimant, kad vidutiné autobusy ir troleibusy talpa yra apie 80 keleiviy, o
maksimalus eismo intervalas 60 tr. priemoniu/val. jy pajégumas yra 4800 keleiviy per valandg viena
kryptimi. 2002 metais nei vienoje visuomeninio transporto trasoje tokio pajégumo nebuvo pasiekta
(maksimalus srautas 4-4,5 tukst. keleiviy). Atskirai ir problematikai reikéty vertinti susisiekimo greitj ir
eismo reguliaruma, kuris vaziuojant bendrame sraute tapo problematisku piko valandomis. Situacijq

kai kuriose vietose lengvina tik jrengtos specialios visuomeninio transporto eismo juostos.

9.9 lentelé Maksimalis keleiviy srautai Vilniaus gatviy atkarpose 1980 ir 2002 metais

1980 2002
Gatves atkarpa Vienpusis Dvipusis | Vienpusis Dvipusis
srautas srautas srautas srautas
Troleibusai:
Laisvés pr. tarp T.Narbuto ir Justiniskiy gatviy 1,19 1,61 2,90 4,32
Savanoriy pr. tarp Zemaités ir Gerosios Vilties g. 4,95 7,71 2,58 3,90
Arsenalo gatvé 7,00 12,51 2,30 3,72
Pylimo g. tarp Paménkalnio ir Kalinausko g. 5,91 11,7 2,08 3,52
T.Narbuto gatve tarp Laisvés pr. ir Séliy g. 3,0 3,85 2,71 3,69
Savivaldybés autobusai:
Ukmergés g. tarp GeleZinio Vilko ir Ozo gatviy 1,17 1,76 3,84 4,51
Gelezinio Vilko tarp Ukmergés gatviy 2,64 3,35 3,08 3,92
Kalvarijy g. tarp 2algirio ir Ozo gatviy 3,1 4,55 1,50 2,82
Privatus autobusai ir mikroautobusai:
Kalvarijy g. tarp Ukmergés g. ir Zaliojo tilto 0,1 0,13 1,55 2,18
Laisvés pr. tarp Narbuto ir Justiniskiy gatviy 0,05 0,05 0,92 1,59
Bendri srautai:
Laisvés pr. tarp Narbuto ir Justiniskiy g. 3,59 4,36 4,47 7,04
Kalvariju g. tarp Ukmerges g. ir Zaliojo tilto 7,76 13,70 3,96 6,96
Savanoriy pr. tarp Gerosios Vilties — Zemaités g. 9,7 14,90 3,77 5,85
Pylimo g. tarp Paménkalnio ir Kalinausko g. 6,59 12,05 3,08 5,52
Kudirkos gatvé 7,54 12,78 2,81 5,29
T.Narbuto gatve tarp Laisvés pr. ir Séliy g. 7,27 8,76 3,81 5,08
Ukmergés g. tarp Gelezinio Vilko ir Ozo gatviy 1,17 1,76 4,23 4,95
Laisveés pr. tarp Savanoriy pr. ir Oslo gatvés 10,32 11,51 3,29 4,75

Kasmet gerinamos VT eismo salygos, jvertinant pagrindiniy gatviy ribota laidumg piko
valandomis. Naujai tiesiamose ir rekonstruojamose gatvése numatomos specialios eismo juostos




vieSajam marsrutiniam transportui: Konstitucijos pr., Ukmergés g., Pylimo, Savanoriy pr. Paménkalnio
g. Kasmet mazinamas ir automobiliy stovéjimo viety skaicius gatvése, kuriose vyksta reguliarus
vieSojo transporto eismas.

10. Transporto eismo valdymas. Jau 2006 metais Eversheds, Lawin ir Scott-Wilson atstovai,
vertindami tramvajaus projekto finansavimg, II-os uzduoties ataskaitoje konstatavo, kad mieste
reikéty sukurti transporto planavimo bendrove, kuri spresty visy rasiy transporto politikos klausimus,
nes triiksta nuoseklaus démesio, kuriant transporto politika. Kadangi funkcijos yra iSskaidytos tarp
daugybés skirtingy institucijy irdepartamenty, tai neleidZzia né vienai i$ jy imtis vadovaujancio
vaidmens. Apibendrinant konstatuota, kad , nerasta, kas Vilniaus mieste yra atsakingas uz transportg
“. NeZitrint to, iki Siol mieste néra sukurtos institucijos, turincios reikalingus jgaliojimus vykdyti
sisteminj vadovavimg visuomeniniam transportui, jo plétrai ir koordinavimui.

Visuomeninio ir bendra transporto eismo organizacija ir valdymu tiesiogiai uZzsiima Vilniaus
miesto savivaldybés Komunalinio tkio departamentas ir SI ,Susisiekimo paslaugos".

2007-2009 metais jdiegta lanksti eismo valdymo sistema pagrindiniuose transporto
koridoriuose ir centringje dalyje Zenkliai pagerino eismo valdymo kokybe, atsirado galimybés
suformuoti transporto koridorius veikiancius ,zaliosios bangos" principu bei pakoreguoti Sviesofory
darbg jvykus keliy eismo jvykiams. Buvo pakeista iki tol buvusiy ir visiSkai susidévéjusiy apie 50
procenty tarybinés gamybos Sviesofory. Idiegta centralizuota valdymo sistema, apima transporto
eismo koordinavima ir srauty lanksty valdyma, suteikiant prioritetg vieSajam transportui.

Pasiekti pagrindiniai jgyvendinto Sviesoforinio reguliavimo ir valdymo sistemos tikslai:
sumazéjo kelionés trukmé bei keleiviy ir automobiliy prastovos pagrindiniuose transporto koridoriuose,
sumazéjo keliy eismo jvykiy skaicius (daugelyje pésciujy peréjy buvo jrengtas Sviesoforinis valdymas),
padidéjo tinklo laidumas ir srauto greitis, sumazéjo kuro sgnaudos ir poveikis aplinkai, iS esmés
pageréjo iSoriné informaciné sistema ir susiformavo duomeny bazé.

Taciau iki Siol néra vieningos nuomonés, dél visuomeninio transporto vystymo programos.
Nesukurta multimodaliné ir saveiki ( integruoto bilieto, tarifo, vieningos informacinés sistemos )
visuomeninio transporto sistema, neatlieckami sisteminiai transporto ir keleiviy srauty ir stebéjimai,
reikiamai neanalizuojamos miesto transporto problemos, neprognozuojami procesai ir savalaikiai
nepriimami susisiekimo sistemos plétros sprendimai.

11. Avaringumas. Eismo dalyviy saugumo uztikrinimas yra vienas i$ prioritetiniy uzdaviniy, kuris
Siuo metu sprendZiamas Europos valstybiy lygmenyje. 2008 metais Vilniaus miesto teritorijoje
jskaitiniy eismo jvykiy skaicius sudaré 14,7%, o zuvusiyjy - apie 8,4% nuo bendry Lietuvos rodikliy.
Bendrosios Vilniaus jskaitiniy eismo jvykiy tendencijos yra palankios ir 2005-2008 mety laikotarpyje
sumazejo 1,67 karto (Lietuvoje -1,36 karto), Zuvusiyjy skaicius — 1,26 karto (Lietuvoje — 1,55 karto).
Zuvusiyjy skaiciaus 1 milijonui Vilniaus miesto gyventojy siekia 76 ir yra dvigubai maZesnis nei
Lietuvoje -146.

2005-2008 metais Vilniuje nustatyty juodujy démiy skaiCius sieké -325, i$ ju: linijiniuose
gatviy ruoZuose — 185, sankryzose ir kitose koncentruotose vietose — 140. Lietuvos magistraliniuose
ir krasto keliuose tokiy JD buvo 225.

11.1 lentelé. Vilniaus miesto avaringumo statistika

1980 | 1990 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2008/2000
Iskaitiniai jvykiai | 822 460 1019 | 1228 | 99 1029 | 734 -28,0
Zuvo 44 70 56 53 45 67 42 -25,0
Suzeista 713 499 1214 | 1458 | 1168 | 1182 | 843 -30,5

2008m. net 82% jskaitiniy eismo jvykiy (IEI) jvyko pésciyjy peréjose, kuriose zuvo apie 70%
ir suzeista apie 78% eismo dalyviy. Pagal zuvusiyjy eismo dalyviy skaiciy Vilniuje, galima teigti, kad
avaringiausios vietos yra pésCiyjy peréjos (ypatingai lokalios esanCios uz sankryzy riby), kur
daugiausia nukencia péstieji ir visuomeninio transporto keleiviai.

Juodyjy démiy skaicius tiesiogiai priklauso nuo esamy atstumy tarp sankryzy ir jvaziavimu.
Mazéjant atstumui tarp sankryzy ir jvaZiavimy juodyjy démiy skaicius Zenkliai mazéja, todeél viena is
saugaus eismo priemoniy bty jvaziavimy su kairiaisiais posukiais mazinimas, dubliuojanciy gatviy
jrengimas jvaziavimui j sklypus.

Visuomeninio transporto eismas gatvése tiesiogiai jtakoja bendrg avaringumo lygi:
avaringumas gatvése su visuomeniniu transportu yra 7 kartus didesnis nei gatvése kur jisai



nekursuoja ar néra VT stoteliy. Pagrindinés priezastis — didelé keleiviy koncentracija VT stotelése,
kuris daznai nutole nuo pésciujy peréjy ir sankryzy.

Iki Siol reguliari jskaitiniy eismo jvykiy analizé buvo atliekama tik magistraliniuose ir krasto
keliuose ir pagal jg buvo sudaromas Lietuvos juodujy démiy Zemélapis. I tai buvo atsizvelgiama
sudarant Lietuvos saugaus eismo programg, numatomos konkrecios priemonés ir reikiamas
finansavimas joms sumazinti ar panaikinti. Miesty teritorijose tokia praktika néra taikoma, taigi tuo
paciu didzioji dalis realiai esamy problemy buvo paliekama nezinioje, nors Cia saugaus eismo sglygos
yra Zymiai sudétingesnés nei uzmiescio keliuose.

11.2 lentelé. Vilniaus miesto avaringiausiy viety - ,juodujy démiy" sarasas (>9 IED)

IEI
skaicius
23-22
20-19

Sankryza, gatvés ruozas
Rinktinés — Seimynigkiy g. sankryza, Ozo 25 ties PPC ,Akropolis"
Dariaus ir Giréno — Kapsy — Saltkalviy g., Laisvés — T.Narbuto — Pilaités sankryza; Antakalnio g.
tarp Nr.59- Nr.71 ties poliklinika
Ukmergés — P.Zadeikos g. sankryza; Kalvarijy, g. tarp Lvovo gatvés ir Nr.45; Kalvariju g. Nr. 45 ir 17
Nr. 67
Buivydiskiy — Laisvés pr.- Rygos g., GeleZinio vilko —Ukmergés g., Galvés — Kirtimy g., Kareiviy —
Zirmiiny g., Laisvés — Virsulikiy- g., Algirdo — Paneriy g sankryZos; Apkasy g. tarp Apkasy ir
Minties g.
J.Basanavi¢iaus — Mindaugo g., Gelvony — Ozo g., Kalvarijy — Kareiviy, Kalvarijy — Seimyniskiy,
Svitrigailos — A. Vivulskio g., Architekty -Erfurto g., Baltupio — Gelezinio Vilko g., Maironio-
Subaciaus g. sankryzos; Antakalnio 78 ties Antakalnio klinikomis; Ukmergés gatve tarp Zemynos
9. ir Nr.297a; Kalvarijy gatve tarp Nr.157- Nr.163; Olandy g. Nr.2- Nr.16

iSiS — Kirtimy, Liepkalnio — Z|rn|q, Giedraiciy — Zalglrlo

P.Luksio — S Zukausko, Savanorlq Ger03|os Vilties, Rinktinés — Zalgirio sankryzos; ermunL[ 87;
Jeruzalés gatve tarp Nr.15- Nr.45; Ateities gatvé tarp Nr.1- Nr.7; Ateities gatve tarp Visoriy ir
Baltupio g.; Tuskulény g. tarp Nr.21-Nr.41; Antakalnio g. tarp KI|n|kq ir Silo gatviy; Seimyniskiy g.
tarp Nr.30 - Nr.42; Rinktinés g. tarp Turgaus ir Krokuvos gatviy; Gelezinio Vilko g. Nr.9a - Nr.27;
Jasinskio g. Nr.3 - Nr.15; Parko g. tarp Linksmosios ir Zvirbliy g.

16-15

13-12

11-10

12. Automobiliy parkavimas. Dauguma miesto rajony buvo suplanuota ir pastatyta vadovaujantis
tarybinémis planavimo normomis, pagal kurias 1000 gyventojy buvo numatomos 180-220 vietos, kas
Siuo metu visiSkai neatitinka realus poreikio. Didéjantis viety poreikis Siuose rajonuose turéjo bdti
sprendziamos statant garaius ar daugiaaukstes automobiliy stovéjimo aiksteles esamy automobiliy
stovejimo aiksteliy ir garazy vietose, taciau to nebuvo padaryta, o bendro naudojimo stovejimo vietos
—privatizuotos. Siuo metu garazai néra patrauklus nekilnojamo turto objektas, todél stengiamasi Sias
vietas paversti gyvenamaja statyba, kas dar labiau giling parkavimo problemas

Dazniausiai Vilniaus miesto gyventojai laikos lengvuosius automobilius naktj kiemo aiksteléje prie namu.
Kieme automobilius nakciai palieka 48,5% vilnieciy, turinciy, lengvajj automobilj. 27,3% apklaustujy lengvujy
automobiliy savininky naktj savo automobilj palieka nuosavame garaze, 13,5%- uzdarame namo kieme, 5,5%-
privaZiavime prie namo, 2,8%- saugomoje aiksteléje, po 1,7% — nuomojamame garaze ar tiesiog gatvéje.

43% miesto gyventojy nurodo, kad gyvenamojo aplinkoje erdvés automobiliui pastatyti
nepakanka ar visai néra. Daugiaauks¢iuose gyvenamuosiuose rajonuose Sis poreikis siekia 54%.

12.1 lentelé. Stovinciy automobiliy skaicius ir poreikis gyvenamuosiuose rajonuose. 2006m.

Rajonai Gyventojy sk. Uzstatytos Stovinciy aut. Stovinciy, St. autom. Trikstamas
2006m. teritorijos skaicius automobiliy skaicius / viety skaicius
plotas -ha tankis aut/ha | 1000 gyvent. -%
1.Lazdynai 32.4 133,24 4909 36,9 151.5 69,0
2.Karoliniskés 314 172,71 6080 35,2 193.6 60,0
3.Virsuliskes 16.4 80,93 3570 4,1 217.7 55,0
4.Pilaité 14.4 58,36 3501 61,0 243.1 50,0
5.5e3kiné 36.9 143,26 7990 55,8 216.5 56,0
6.Justiniskés 31.2 137,47 6774 49,3 217.1 56,0
7.Fabijoniskés 36.6 2124 8663 40,8 236.7 52,0
8.Pasilaiciai 25.1 143,48 6908 48,2 275.2 44,0
Vidurkis 224.4 1081,85 48395 4,7 216.0 54,0




Pakankamai tankiai uZstatyta rajono teritorija nesudaro didesniy galimybiy naujy parkavimo
viety jrengimui, nemazinant gyventojy ir jy vaiky rekreacijai skirty zaliyjy ploty. Todél esamy
parkavimo juosty ir aikSteliy praplétimo galimybés yra nedidelés ir pakankamai komplikuotos dél
neiSspresty Zemés nuosavybés klausimy. Vienas iS plétros biidy - esamy automobiliy stovéjimo
aiksteliy ir garazy konversija, vietoj jy statant dideliy talpy daugiaaukscius parkingus.

Automobiliy parkavimas pagal savo aktualumg yra didZiausia transporto problema
miestieCiams. DaugiaauksCiy parkingy statyba miesto centre pradéjo realiai spresti iskilusias
automobiliy parkavimo problemas. Pastaraisiais metais buvo pastatyti daugiaauksciai parkingai Tilto
g., Savivaldybés aikstéje., prie PC “Mada”, ,Panorama“, ,Europa“, ,Ozas", Vaitkaus g. prie Vilniaus
oro uosto.

12,2 lentelé. Savivaldybés mokamy automobiliy parkavimo viety skaicius

Vietos tipas 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2008 | 2009
Mokamy viety sk. 991 | 1332 [ 2394 | 2578 | 2578 | 3066 | 3522 | 3420
Rezervuoty viety sk. 46 84 120 [ 150 | 150 | 308 | 335 | 315
Parkingy sk. * * * * 1 1 1 1 3
Viety sk. parkinguose * * * * 248 | 248 | 248 | 365
Parkav. automaty skaicius | * * 30 30 30 30

Vilniaus miesto centrinés dalies teritorijoje darbo dienos metu parkuojama apie 25.3 tukst.
automobiliy, i$ jy: kiemuose - 42.4%, gatvése - 15.8%, parkavimo aiksStelése - 5.3%, mokamose
automobiliy stovéjimo aikstelése - 8.7%.

13. Neigiamos transporto eismo pasekmeés. Kaip rodo tyrimai, Vilniuje labai aktualios padidéjusio
oro uzterSimo ( ypatingai kietosiomis dalelémis ir azoto dioksidais ) bei triukSmo problemos. Tersaly
emisija i$ autotransporto sudaro apie 80 % visy iSmetamy tersaly. Atlikus triukSmo kartografavima,
nustatyta, kad net 121 tikstantj vilnieCiy veikia virSnorminis ( 55 dBa ) triukSmas, kurio pagrindinis
Saltinis — transporto eismas.

2008 m. VGTU Susisiekimo ministerijos uzsakymu atliko tyrimus ir pateiké Sio darbo ataskaitq:
»Nuostoliy, patiriamy dél neigiamo transporto poveikio urbanistinése zonose, jvertinimas". Nuostoliai
dél transporto neigiamo poveikio 2007 metais sudaré apie 10% mieste sukuriamo BVP ir penkis kartus
virSijo miesto biudZeta. Apibendrinti Sio darbo rezultatai pateikti 13.1 lenteléje.

13.1 lentelé. Suminiai transporto neigiamo poveikio kastai atskiruose Lietuvos miestuose, min. Lt

Kategorija Vilnius Kaunas Klaipéda
2006 2007 2006 2007 2006 2007

Spiistys 2447,5 3835,0 342,5 677,5 25,0 57,5
Eismo jvykiai 1781,33 1600,57 | 148541 1453,34 629,73 569,97
Tarsa 21,09 21,09%* 12,09 12,09* 6,09 6,09%*
TriukSmas 519,14 519,14 359,82 359,82* 196,45 196,45*
Klimato kaita 72,63 72,63* 41,61 41,61%* 20,97 20,97*

4841,69 |6048,43*%%| 224143 |2544,36**| 878,24 | 850,98**
VISO (min. Lt):

*-pazymetos reikSmes, kuriy dél statistiniy duomeny trikumo duotaisiais metais apskaiciuoti nebuvo
galimybiy,todél imtos praeity mety reikSmés;
**-rezultatai, kurie néra tikri dél statistiniy duomeny trukumo.

14. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos tendencijos.
1. Keleiviy srauty mazéjimas miesto visuomeniniame transporte kelia grésme bendrai
susisiekimo sistemai dél automobiliy srauto augimo ir bendro tinklo perkrovimo, kuris daugelyje viety



pasieké maksimalias laidumo ribas ir dirba eismo saugumo saskaita. Reikalinga infrastruktdros tinklo
plétra ir tankio didinimas yra sunkiai siektinas dél dideliy investicijy, padétj komplikuoja zemiy ir
statiniy iSpirkimas.

2. Aukstas miesto automobilizacijos ir gyvenimo lygis iSSauké didele teritorijos uZstatymo
sklaida, dar labiau padidino gyvenamosios ir darbo vietos disbalansg ir nekompaktiskg miesto plétra.
Tai tuo paciu padidino gyventojy transportinj judruma lengvaisiais automobiliais

3. Sistema néra pakankamai integruota | Salies ir tarptautinj keliy tinklg, neiSvystyti transporto
koridoriai ir miesto aplinkkeliai. Tranzitiniai transporto srautai kerta miesto gyvenamasias teritorijas ir
neigiamai veikia aplinka.

4. Vilnius nuo seno turi suformuotg urbanistine ir monofunkcine struktlirg su aukstu
gyvenamosios ir darbo vietos disbalansu, kas kasdien iSSaukia didelj gyventojy transportinj mobilumg
ir didele transporto srauty koncentracijq riboto tankio gatviy tinkle tarp vakariniy gyvenamujy rajony ir
miesto centrinés dalies, kuriose yra pagrindinés darbo vietos.

5. Mieste nesuformuotas pagrindinis miesto gatviy tinklo karkasas su iSvystytomis keliy lygiy
sankryZzomis ir 4-6 eismo juostomis, kuriomis bty realizuojami ilgieji tarprajoniniai transporto rysiai su
padidintu transporto srauty greiciu.

6. Problemg kelia mazéjancios vieSojo transporto keleiviy vezimy tendencijos bendroje miesto kelioniy
struktdroje ir nesugebéjimas konkuruoti rinkoje.

15. Miesto susisiekimo sistemos strategija. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos plétra vykdoma
vadovaujantis tais tikslais ir prioritetais, kurie fiksuoti Vilniaus miesto tarybos patvirtintuose teritorinio
planavimo dokumentuose:

- Vilniaus miesto teritorijos bendrojo plano Susisiekimo sistemos sprendiniai 2015 metams;

- Vilniaus miesto strateginio plano susisiekimo sistemos sprendiniai;

- Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktdros specialusis planas;
5 - Vilniaus miesto atskiry teritorijy detaligji ir specialieji planai;
Siuo metu ruosiami sekantys dokumentai:

- Vilniaus vystymo iki 2020 mety strateginis planas;

- Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas.

Pagrindinis tikslas — sukurti SiuolaikiSka, ES sostiniy lygj atitinkancig, ekonomiskai efektyvia,
greita, komfortiskg ir saugig visuomeninio susisiekimo sistema.

SI ,Vilniaus planas" vyriausiasis transportininkas Vidualdas Valeika
2010 m. vasaris 16 d.



